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1 UVOD A UCEL STUDIE

1.0.1 Tato zprava byla vypracovana spolecnosti European Transportation Consultancy, s.r.o. (ddle
jen ,,ETC“) pro spole¢nosti KARLIN GROUP (dale jen , investor”) a jejich smluvnich partnerd. PoufZiti
téchto informaci tfeti stranou neni povoleno bez predchoziho souhlasu objednatele.

1.0.2 Hlavnim ukolem tohoto projektu bylo dvodniho posouzeni ndvrhu dopravniho napojeni
»LIBCICE NAD VLTAVOU — PLOCHA Z4-A“ a doporuceni dali strategie. Posouzeni bylo uvaovéno
na stavajici dopravni siti i ve vyhledu.

1.0.3 Navrh investora uvaZuje srealizaci prevazné bytového souboru, doplnéného o obcanskou
vybavenost (obchody a sluzby) a domov pro seniory. Vramci posouzeni bylo na zdkladé
pfipravovaného regulacniho planu a zadani investora uvazovano s nasledujici funkéni naplni Gzemi:

» Celkova HPP 40 000 m?, z toho
e bydleni ... 30200 m?
e obcanska vybavenost ... 2800 m?
e domov pro seniory ... 7000 m?
> Byt cca 274 bytl, cca 755 obyvatel
» Domov pro seniory ... cca 200 jednotek, cca 300 obyvatel

1.0.4 Cilem této dopravni studie je provérit soucasné i budouci predpokladané dopravni podminky
a navrhnout takové dopravni feseni, které zajisti dostatecnou obsluhu feSeného rozvojového Uzemi,
ale soucasné bude co nejvice Setrné ke stavajici zastavbé v okoli pfistupovych tras.

2 VYCHOZIi PODKLADY

2.0.1 Ptizapracovani této studie byly pouzity tyto zakladni podklady:

» Digitalni mapa zajmového Uzemi.

> Situace stavajicich komunikaci.

» Informace o rozvoji sité pozemnich komunikaci.

» Variace intenzit automobilové dopravy na komunikacni siti.

> Uzemni plan

» Podklady o naplni a rozsahu zaméru od budouciho investora.

> Databaze vysledkll dopravnich prizkum( variaci dopravy v obdobnych aredlech (ETC,
s.r.o.).

»  Situace komunikaci s planovanym arealem.

» Regulaéni plan Libéice nad Vitavou - zastavitelnd plocha Z4-A, Pavel Hnilicka

Achitects+Planners, 03/2023
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3 PARKOVANI A VYVOLANA DOPRAVA V UZEMi

3.0 PARKOVANI

3.0.1 Vramci zpracovdni této studie byl stanoven potfebny pocet parkovacich stani pro jednotlivé
objekty dle vypoctu definovaného CSN 73 6110. Planovany areal se nachazi dle CSN 736110 v obci
do 5 000 obyvatel, z tohoto zatazeni vyplyva redukéni koeficient poctu stani k, = 1,0.

3.0.2 Dale byla provérena aktualni Uroven stupné automobilizace, ktera dle dostupnych statistik

pohybuje na urovni 424 osobnich vozidel/1000 obyvatel, coZ dale odpovidd koeficientu stupné
automobilizace k, = 1,06.

3.0.3 Vypocet vychazi z aktualné dostupnych podkladd o funkénim vyuZiti ploch a hrubych a Cistych
podlaznich plochdach jednotlivych budov.

POZADOVANY POCET PARKOVACICH STANI DLE CSN 73 6110

POCET UC. JEDNOTEK | DOPORUE. e & 3 ¢

OZNACENI FUNKCE UCELOVA NA PODIL | HRUBYCH | CISTYCH PS - ZAKLADNE POCET a | kp PS - POCET POZADOVANYCH
OBJEKTU JEDNOTKA |1 ODSTAVNE [1 PARKOVACI| NAVSTEV. | JEDNOTEK | JEDNOTEK ) - ’ )
STANT STANI STANI ODSTAVNYCH |PARKOVACICH ODSTAVNYCH |PARKOVACICH CELKEM

Bydleni Byt”‘]",szn‘(’)z‘t/‘,t"e Byt 2 1/ 20 obyv. |1 / 20 obyv. 28 28 14,0 1,4 1,06] 1 14,8 1,5 17
Bydleni Byt do 100 m2 Byt 1 1/ 20 obyv.|1/ 20 obyv. 195 195 195,0 26,0 1,06 1 206,7 27,6 235
Bydleni Byt nad 100 m2 Byt 0,5 1/ 20 obyv. |1/ 20 obyv. 51 51 102,0 10,2 1,06[ 1 108,1 10,8 119
Retail Jednotliva prodejna mzpm’:sj”' 50 100 % 2800 2240 0,0 44,8 1,06 1 0,0 47,5 48
Senior house Domov diichodcd 182ko 5 - - 7000 300 60,0 0,0 1,06 1 63,6 0,0 64
Celkem dle SN 393 87 483

3.0.4 Zvypoctu pripraveného dle platné CSN vyplyva, 7e pro fesené Uzemi je nutno zajistit
minimalné 483 parkovacich stani. Maximalni pocet stani neni platnou CSN nijak omezen.
Z celkového poctu pak 371 stani naleZi bytiim (obyvatelé a navstévy), 48 stani obchodlm/sluzbam,
a 64 PS k domovu pro seniory.

3.0.5 Soucasné je ale nutné upozornit, e platny UP mésta Lib&ice uvadi pro danou plochu
pozadavek na zfizeni minimalné 1,5 stani na byt. V pfipadé aplikace tohoto pravidla vychazi

nezbytny pocet stani mirné vyssi, viz. nasledujici tabulka. S ohledem na skutecnost, Ze pocet stani
ostatnich funkci neni platnym UP regulovan, je u téchto funkci aplikovan vypocet dle CSN.

POZADOVANY POCET PARKOVACICH STANI - BYTY DLE UP LIBCICE (1,5 STANI NA BYT), OSTATNi DLE €SN

POCET UC. JEDNOTEK | DOPORUG. - ZAKLADNI PO& - ZAKLADNi PO&
OZNACENI FUNKCE UCELOVA NA PODIL HRUBYCH | €ISTYCH PS - ZAKLADNE POCET ka | kp PS - ZAKLADNE POCET
TKA 2 i| NAVSTEV. | JEDNOTEK | JEDNOTEK ’ ’ ; -
ORI JEDNO ! ngm}’ NE L PAS';.'Z(,’“‘{ACI STANE ODSTAVNYCH [ ODSTAVNYCH ODSTAVNYCH |PARKOVACICH|  CELKEM
, Byt o 1 obytné - -

Bydleni stnosti Byt 1,5 1/ 20 obyv.|1/ 20 obyv. 28 28 42,0 1)1 42,0 42
Bydleni Byt do 100 m2 Byt 1,5 1/ 20 obyv. |1/ 20 obyv. 195 195 292,5 - 1)1 292,5 293
Bydleni Byt nad 100 m2 Byt 1,5 1/ 20 obyv.|1/ 20 obyv. 51 51 76,5 - 1)1 76,5 77
Retail Jednotliva prodejna "‘Zpﬁ)fssj”' 50 100 % 2800 2240 0,0 44,8 1,06 1 0,0 47,5 48
Senior house Domov diichodct 182ko 5 - - 7000 300 60,0 0,0 1,06 1 63,6 0,0 64
Celkem dle UP Lib&ice 475 47 524

3.0.6 V ptipadé postupu dle platného UP vychazi pozadovany pocet sténi na 524 PS, z ¢eho? je 412

stani ureno pro byty (obyvatelé a navstévy), 48 stani obchodlm/sluzbam, a 64 PS k domovu pro
seniory.

| &=
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3.0.7 PoZadavek vyplyvajici z tohoto postupu je nejvyssi. V zasadé je tedy mozné konstatovat, ze
pocet stani v feSeném Uzemi se ve vysledné podobné bude pohybovat na Urovni mezi cca 480 — 525
stanimi, Ucelné lze ocekavat spiSe na horni hranici stanoveného rozptylu. Tento pocet pritom
odpovida jak pozadavkiim €SN, tak i platnému UP obce Libéice. Zarover tento pocet odpovidd
béZznym zvyklostem a ocekdvanim s ohledem na umisténi zdméru a jeho funkci.

3.1 DOPRAVA VYVOLANA RESENYM UZEMIM

3.1.1 Nejdfive je nutné upozornit, Ze vyse uvedeny Udaj o poctu navrhovanych stani ma pouze dilci
vliv na droven dopravy vyvolané izemim. Nositelem dopravy je zejména jeho napli (pocty obyvatel,
bytd, pocty obchodl a jejich funkce, pocty zaméstnancl apod.). Pocty stani se pak projevuji na
urovni vyvolané dopravy pouze ¢astecné (umoznuji dil¢i regulaci), nelze vsak hledat zcela linedrni
funkci mezi po¢tem navrhovanych stani a poctem vyvolanych cest.

3.1.2 Aktualni odhad dopravy vyvolané provozem reseného zaméru je zaloZen na databazi vysledk(
prazkum( zrady obdobnych lokality, které ma zpracovatel kdispozici, vychazi z béinych
predpokladl a postup(i aplikovanych v rdmci obdobnych posudk.

3.1.3 Za zakladniho nositele dopravy v Uzemi je nutno oznacit zejména budouci obyvatele bytovych
domd. Dle zadani se aktualné predpoklada vybudovani cca 274 bytd, s ohledem na jejich skladbu se
pak ocekava cca 755 obyvatel v ramci feseného Uzemi. Bé€zné dosahované primérné hodnoty
dopravy generované na bytovou jednotku se pfitom pohybuji na Urovni okolo 0,7 obratu na byt za
24h u areadlll s velmi dobrou dostupnosti (vétSinou ve vétsich méstech s rozvinutym systémem
MHD), k hodnotam okolo 1,5 odjezdu na byt u areal( ve vétsich vzdalenostech od mést s dobrou
dopravni dostupnosti a pouze s dil¢i obcanskou vybavenosti, aZz po 2,0 odjezdu na byt v ptipadé
areall s velmi Spatnou dostupnosti a minimalni vybavenosti (vétSinou satelitova zdstavba rodinnych
domt zavisla pIné na dojezdu vozidlem).

3.1.4 S ohledem natesenou lokalitu a jeji umisténi je nutno zohlednit zejména nasledujici vyznamné
skutecnosti, které zasadné ovlivni Groven vyvolané dopravy:

» Meésto Libcice (dale také ,LnV*“) disponuje zakladni infrastrukturou, zejména pak zakladni
Skolou, zakladnimi obchody apod. Dalsi infrastruktura, napt. obchody/sluzby bude
doplnéna pfimo v rdmci feSeného Uzemi.

» Mésto LnV je vyznamné spadové napojeno na Uzemi hl. m. Prahy, pfipadné Kralup n.
Vitavou, které disponuji vSemi typy obcanské vybavenosti, pfilezitostmi k zaméstnani
apod. Tato Uzemi budou tvofit zakladni cile dopravy pro vétsinu novych obyvatel.

» Obé tyto vazby (k Praze i Kraluptm) jsou pfitom velmi kvalitné zajistény pomoci Zelezni¢ni
traté, jejiz zastdvka pfimo pfiléha k feSenému Uzemi. Cestovni doba do centra Prahy se
pritom pohybuje pod 30 minutami, ke Kralupdm pak pouze 7min, CoZ je ve vysledku
kratsi cestovni doba neZ IAD. Tato skutecnost napomtliZe zasadné sniZit potencial
individualni dopravy vyvolané fesenym tizemim.

» Umisténi mésta v ramci regionu, chybéjici pracovni pfileZitosti a silnd vazba k vétsim
méstdm v okoli naopak potencial dopravy posiluji.

| &= 5
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3.1.5 Vpfipadé bytové funkce je tedy moiné ucelné ocekavat vyvolanou dopravu na mirné
nadpriimérné urovni okolo 1,5-1,6 odjezdu/24h a byt (toto hodnotu je moZno povaZovat za
prdmérnou pro danou lokalitu, nutno odstupriovat dle velikosti bytovych jednotek a jejich skladby).

3.1.6 Dalsim prvkem, ktery vsak z hlediska individudIni dopravy neni tak vyznamny, je navrhovany
domov pro seniory s témér 300 obyvateli. Tato funkce ze své podstaty neznamena zdsadni zvyseni
individualni dopravy v Uzemi. Doprava je generovana zejména pfijezdy navstév, zaméstnancd, ¢i
drobnym zasobovanim apod. V daném pfipadé je mozné aplikovat béZznou metodiku a koeficienty
obratkovosti na parkovaci stani okolo 1,1 obratu/24h.

3.1.7 V neposlednim pfipadé je nutno pocitat s cestami vyvolanymi nové umistovanymi sluzbami ¢i
obchody. Ty na jednu stranu snizi zatéZz vyvolanou feSenym Uzemim (C4st cest obyvatel bude
realizovdna pouze v ramci lokality), na druhou stranu budou pfitahovat cesty do Uzemi (rozsifend
nabidka obchodU a sluZzeb bude atraktivni i pro obyvatele z vétsi vzdalenosti). BéZné dosahovana
obratkovost mensich obchodl a sluzeb se pohybuje na hodnotach mezi cca 3,0 aZ po cca 4,5 obratu
na parkovaci stani a den (v pripadé supermarketu, s jehoz umisténim se neuvazuje, by mohla byt i

,

vyssi). S ohledem na nejistoty ve vyuziti jednotlivych prostor je a zakladé principu predbéiné

Ve

opatrnosti uvazovano s hodnotami na horni hranici okolo 4,5 p¥ijezdu/24h.

3.1.8 Vysledny vypocet vyvolané dopravy je uveden v nasledujici tabulce, podrobnéji pak v ptiloze
2. Vypocet vychdazi z maximdlniho ocekavaného poctu stani na Urovni cca 525 PS.

DENNI INTENZITY INTENZITY RANNI INTENZITY
(0:00-24:00) (08:00-09:00) (17:00-18:00)
o — & OBRAT NA
OZNACENI POCET x s OBRAT/ %s %< 5c

OBJEKTU FUNKCE BYTU, HPP POCET PS B:::l PS, DEN PRIJEZDY ODJEZDY PRiJEZDY ODJEZDY PRiJEZDY | ODJEZDY
[VOZz/24H] | [VOZ/24H] | [VOZ/H] [VOZ/H] [VOZ/H] [voz/H]

Bydleni Byt o 1 obytné 28 42 1,4 0,95 40 40 3 7 5 a

mistnosti

Bydleni Byt do 100 m2 195 293 1,6 1,08 315 315 17 56 34 29

Bydleni Byt nad 100 m2 51 77 1,8 1,23 95 95 5 17 11 9

Retail Jednotliva prodejna 2800 48 0,08 4,5 220 220 13 6 22 21

Senior house | Domov diichodcd 7000 64 0,011 1,1 75 75 6 10 8 7

CELKEM 524 745 745 44 96 80 70

3.1.9 Na zdkladé vySe uvedeného posouzeni je mozné po dokonceni celého zaméru ocekdvat
nasledujici:

» Cely zamér bude v Uzemi vyvolavat primérné 745 pfijezdl a stejné mnoistvi odjezdl za
24h.

» Béiné dosahovany podil zasobovani u obdobnych funkci se pohybuje na drovni okolo 1-
1,5% z celodennich intenzit, tj. cca 10 pfFijezdi a 10 odjezd.

» V obdobi ranni dopravni $picky bude u Uzemi odjizdét aZ 96 vozidel za hodinu, pfijizdét
cca 44 vozidel za hodinu

» V odpoledni $picce je béziné dosahovano rovnomérnéjsiho rozdéleni cest a Ize ocekavat
cca 70 odjezdi a 80 pfijezdi osobnich vozidel za hodinu.
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3.1.10 Sohledem na vySe uvedené zavéry byl proveden kontrolni vypocet vyvolané dopravy dle
metodiky Metody progndzy intenzit generované dopravy (2012) certifikované Ministerstvem
dopravy CR dne 4. fijna 2012.

3.1.11 Tato metodika neumoznuje jednoduse zohlednit mix funkci, o¢ekavany v ramci reseného
uzemi, kontrolni prepocet byl tedy proveden pro residencni ¢ast, kterd je z hlediska intenzit dopravy
nejvyznamnéjsi. Metodika uvazuje na odpovidajici ¢dst HPP bydleni (30 200 m2) aZ 841 obyvatel,
coZ je o cca 0 10% vyssi Udaj, neZ je redlné ocekavan dle stanovené skladby bytd.

3.1.12 Vypocet dle Metodiky je doloZen vsamostatné pfiloze 3. Metodika zohledfiuje béziné
ocekavané déleni prepravni prace mezi IAD : MHD : PES{/CYKLO na pomér 40 : 50 : 10. Jednd se o
bézné hodnoty s ohledem na umisténi zaméru. Ve vysledku se dle Metodiky o¢ekava max. 480
ptijezd(l /24h do residenc¢ni ¢asti Uzemi pfi odhadovanych 841 obyvatelich. V zasadé je tedy mozné
konstatovat, Ze se obé metody vypoctu shoduji, jelikoZ vyse uvedeny vypocet uvazuje 450 prijezdl
pfi 755 obyvatelich. Vypocet dle vyse uvedené metody pouzité ETC byl tedy potvrzen vypoctem dle
Metodiky MD.

3.1.13 Vyse uvedené intenzity (755 pfijezdi/24h) Ize povaZovat za maximalni oéekavané, v pripadé
dilei redukce poctu stani (napf. na hodnoty okolo pozadavku dle CSN, tj. 480 PS) se neprojevi
odpovidajici redukci poctu cest. Cesty se rozdéli na komunikaéni sit v Uzemi dle jeji dostupnosti,
usporadani, jednoduchosti a rychlosti prlijezdu. Rozdéleni cest Ize pfitom vyznamné ovlivnit pravé
usporadanim komunikacni sité tak, aby nebyla veskerd doprava koncentrovana do jedné trasy, coz
by ve vysledku mohlo znamenat ohrozZeni chranénych zajmu v Uzemi.

4 PREDBEZNY NAVRH DOPRAVNIHO NAPOJENI

4,0 STAVAJici NAPOJENI UZEMI

4.0.1 Redené Uzemi se nachazi vplose mezi Zelezni¢ni trati a fekou Vltavou, co? v podstaté
determinuje mozZnosti dopravniho napojeni Uzemi. Pfistup do Uzemi je v podstaté mozny pres 4
stavajici trasy, kfizici irovriové ¢i mimouroviové zeleznicni trat.

4.0.2 Jedna se o nasledujici napojeni:

» Ul Vltavska

e KfiZzeni Zeleznice je upraveno formou podjezdu s omezenou Sifkou. Vyska
podjezdu se jevi dostacujici pro nakladni dopravu (zasobovani, svoz odpadu apod.)

e Je nutné upozornit, Ze stavajici komunikace je misty pomérné uzka (aZ okolo
4m), coz neumoznuje jednoduchy obousmérny provoz. Aktualné trasa slouzi vyhradné pro
pfistup k pfilehlym objektam, pfipadné k objektim v oblasti ul. HaSlerova / KlJezu,
omezené pak oblast Dolan.

e Soucasné podél trasy chybi chodniky ¢i jind ochrana pro pési. Trasa je pfitom
intenzivné vyuzivana pro pfistup k fece a ptilehlé oblasti.
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e Komunikace je pfi stavajicim usporadani nevyhovujici pro obousmérné napojeni
feSeného Uzemi Z4-A, za vhodné lze oznacit jeho napojeni jediné formou jednosmérného
prajezdu.

e Komunikace je v majetku a spravé KSUS, ptipadné Upravy je nutno dale resit

s touto organizaci i zastupci kraje.

Ul. Pod Nadrazim

e | toto kfizeni je reSeno formou podjezdu pod Zeleznicni trati, prijezd je vsak
velmi Uzky. V soudasné dobé je prljezd vyuzivan témér vyhradné pro pési a cyklistickou
dopravu, velmi omezené pro obsluhu ptilehlych objektd/pozemka.

e Smérové vedeni stdvajici komunikace Ize oznacit za velmi nevhodné z hlediska
vedeni béZné dopravy.

¢ Na trase chybi samostatné chodniky ¢i jina opatreni pro pohyb pésich.

e VyuZiti této trasy pro napojeni zdméru by pravdépodobné znamenalo zasadni
upravu komunikacni sité a zajisténi nového propojeni ve stopé ul. Za Kostelem, ktera je
dnes urcena vyhradné pro pési.

e Trasa se jevi jako vhodnd pro napojeni pési a cyklistické dopravy

Ul. Délnicka

e | toto kfiZeni je feseno formou podjezdu pod Zeleznicni trati, prijezd je také
uzky, umozniuje prljezd pouze jednoho vozidla. Bez Upravy tak neni vyuZitelny pro
obousmérny provoz. Jeho aktudlni vyuZiti je zcela minimalni.

e Podjezd ma sniZenou vysku, nelze jej vyuZit pro prijezd nakladni dopravy

e V podjezdu chybi samostatné chodniky i jind opatfeni pro pohyb pésich.

e Zasadni pro vyuZiti prijezdu je i stavajici Uprava navazujiciho Useku ul. Délnicka,
ktera sice Sitkovym usporaddnim odpovida obousmérnému provozu (osobni dopravy), na
trase vSak dochazi k odstavovani vozidel, coZ limituje moZnosti vzajemného mijeni a
zna¢né omezuje redlnou vyuZitelnost Useku. Chodniky podél komunikace jsou velmi tzké
Ci Uplné chybi.

e Pro obousmérny provoz z/do zaméru je bez zasadni Gpravy tato trasa nevhodna.

Kolonie

e Toto napojeni je reSeno formou Urovinového signalizovaného prejezdu pres Zel.
trat.

e Prijezd do tGzemi je dale veden pres aredl ,Sroubaren”, pficemi investor ma
k dispozici vécna bfemena prava prajezdu aZ k Fesené lokality Z4-A.

e Na trase jsou patrna dil¢i omezeni, které bude nutné pti vyuZiti napojeni resit
(technicka omezeni, napf. vle¢ka ve vozovce, venkovni skladovaci prostory apod.)

e Ve spolupraci s CVUT byla historicky provéfovana kapacita prejezdu z hlediska
IAD. Bylo zjisténo, ze v kritické rannim Spicce, je prijezd pres prejezd uvolnén po dobu cca
25 minut, zbylou dobu je prejezd obsazen z dlivodu prijezdu vilakd. Dale byl proveden
relativné pesimisticky odhad kapacity prejezdu na dUrovni cca 140 prijezdi/h v jednom
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sméru. Pozn.: Tento Udaj byl vypocten na zakladé pesimistického predpokladu prajezdu
vozidla kazdych 11 s, v ptipadé, Ze bychom kapacitu uvaZovali obdobé jako v pfipadé
signalizované k¥izovatky, byla by vypoétova kapacita na Grovni aZ 750 prajezdi/h.
V zasadé je tedy mozné uvaZzovat s tim, Ze realna kapacita prejezdu je vyssi a to minimalné
na 2 ndsobné, nez vySe deklarované urovni, tj. minimalné na hodnotiach okolo 350
prajezdiG/h v jednom sméru. Soucasné je ale nutné upozornit, Ze omezeni vyplyvajici
z provozu prejezdu sniZuji atraktivitu tohoto pfistupu (vétsi zdrzeni pfi ¢ekani).

e Soucasné je ale zfejmé, Ze kapacita prejezdu je vyssi, nez ocekdvana celkova
zatéz vyvolana zamérem vranni Spickové hodiné (max. 96 odjezdl) a i vsouctu
s provozem stdavajiciho aredlu Sroubdren je tak teoreticky tento prejezd schopen pienést
celou zatéZ z/do Uzemi Z4-A

e Kapacita je dale dilé¢im zplsobem omezena pohybem pésich pres prejezd, jelikoz
neni zajiSténa samostatna trasa pro pési. Tato skutecnost castecné deklarovanou kapacitu
mUze snizit. Pro zlepseni fungovani je vhodné doplnit samostatnou trasu pro pési pres
prejezd.

4.1 DOPORUCENA STRATEGIE NAPOJENI

4.1.1 Sohledem na vySe uvedené parametry zaméru, predpoklddané intenzity a omezeni na
komunikacni siti byl ptipraven Uvodni ndvrh strategie napojeni Uzemi Z4-A.

4.1.2 Strategie se snazi docilit vhodného rozdéleni dopravy v celém Uzemi tak, aby nebyla zasadné
pfitizena ani jedna z moZnych tras a nedoslo kvyznamnému zhorSeni podminek pro stavajici
obyvatele. Strategie bude dale postupné provérovana a upravovana na zakladé dalsich posouzeni
(napt. hlukova studie) a projednani se zastupni mistni samospravy, pfipadné s verejnosti.

4.1.3 Celd strategie je graficky znazornéna v pfiloze 4. V zasadé se strategie sklada ze 3 variant, které
odlisné fesi napojeni Uzemi Z4a do oblasti ul. Vitavska.

4.1.4  Zakladni principy jsou nasledujici:

4.1.5 Hlavni dopravni napojeni bude realizovano pres Zeleznicni prejezd a ul. Kolonie

e Tato trasa disponuje dostatec¢nou kapacitou, je umisténa smérové vhodné vici
dalsimu prevaZzujicimu smérovani dopravy ku Praze. Trasa ma nejvyssi potencial z hlediska
privedené aredlové dopravy do Uzemi.

¢ Nenivsak vhodné toto napojeni ponechat jako jediné pro resené tzemi z dlivodu
moznych omezeni (opravy, vyluky, nehody apod.). Navic by doslo ke koncentrovani
veskeré dopravy z/do Uzemi zény Z4-A a trasu ul. Kolonie, ke které pfiléha v nékterych
mistech stdvajici obytna zastavba, ktera by byla vyznamné pfitizena. Dopravu do GUzemi je
tedy vhodné rozdélit do vice tras.

e Na trase prljezdu aredlem Sroubdren bude nutné provést dil¢i technicka
opatreni k uvolnéni prljezdu (zlepseni povrchu, odstranéni skladovacich ploch, Uprava
brany apod.).
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e Ke zvyseni kapacity doporucujeme doplnit samostatny prechod pres Zelezni¢ni
trat integrovany optimalné do stavajiciho zabezpedeni pfejezdu a navazujici chodnik. Dale
Ize za vhodné doplnit dil¢i chybéjici useky chodnik(l podél trasy az k ul. Letecka

e Ul Kolonie se jevi jako pIné vyhovujici o¢ekavanému prljezdu do uzemi, dle
dostupnych vleénych kfivek vyhovuje béZznému pohybu osobni i ndkladni dopravy.
Komunikace tak nevykazuje potrebu dalSich doplfiujicich uprav.

e Trasa bude vyuzita jako jediny pfistup pro stavenistni dopravu.

e PritiZeni této trasy od zaméru se ocekava na trovni cca 530 odjezdti/24h, tj. 65
prajezdi ve Spickové hodiné a 305 pfijezdii/24h, tj. 30 prijezdli ve Spickové hodiné. Dale
je nutno ocekavat dil¢i pritizeni vlivem omezeni ul. VItavska, které je popsano nize (Uroven
tohoto pfitiZzeni je zapotrebi stanovit prdzkumem).

4.1.6 Doplrikové dopravni napojeni pres ul. Délnickou

e Podjezd pod Zelezni¢ni trati bude omezen pouze na jednosmérny pfijezd do
Uzemi Z4-A, tj. jako dopliiujici trasa k ul. Kolonie

e Trasa vykazuje vysokou atraktivitu z hlediska odjezdu z Uzemi Z4A a hrozilo by
tedy jeji maximalni vyuZiti na Ukor prljezdu pres trasu Kolonie. To by znamenalo vyznamné
pritizeni ul. Délnicka a zatiZeni pfimo pfriléhajici obytné zastavby. Trasa ve sméru pfijezdu
pak vykazuje mirné nizsi atraktivitu (zejména pro sméry od Kralup ¢i od ul. Chynovska (dil¢i
vazba u Praze ¢i Tursku). Pro tento smér se vsak jevi stejné vhodny prijezd po ul. Kolonie,
co? zajisti pfirozené rozmélnéni dopravniho dopadu.

e Trasu je mozné ponechat ve stavajicim Sitkovém usporadani. Opatreni pro pési
v podchodu se nejevi jako nezbytna, jelikoZz mohou byt vyuZity jiné kratsi trasy (napt. pfimy
podchod Zelezni¢ni trati). V pripadé potreby vsak Ize pfi tomto usporadani ¢ast svétlé sirky
podjezdu vyhradit pro potifeby pohybu pésich.

e PfitiZeni této trasy od zdméru se oéekava na Grovni cca 450 prujezdi/24h, tj.
50 prijezdi ve Spickové hodiné. Dale je nutno ocekdvat diléi pritiZzeni vlivem omezeni ul.
Vitavska, které je popsano nize (Grover tohoto pfitiZzeni je zapotfebi stanovit prizkumem).

e V pripadé podvarianty C — bez napojeni Z4a na ul. Vltavskou se jako vhodnéjsi
jevi vyuzit dané napojeni naopak pro odjezd z Uzemi Z4a, coz by posililo kapacitu vyjezdu

v kritické ranni Spicce. Soucasné vsak lze ocekavat vyssi zatizeni ul. Délnicka dopravou
vyjizdéjici ze zony Z4a.

4.1.7 Dopliikové dopravni napojeni pres ul. Vitavskou — TOTO NAPOJEN| JE UVAZOVANO VE 3
PODVARIANTACH RESENI

» Varianta A — zjednosmérnéni podjezdu
e Podjezd pod Zelezni¢ni trati bude upraven na jednosmérny provoz, tj. bude

omezen pouze na jednosmérny odjezd z izemi Z4-A. Tento smér/trasa odjezdu se jevi jako
atraktivni vyhradné pro odjezd ve sméru Ke Kralupdm, naopak smérem ku Praze je vlivem
vyznamného zavleku daleko méné atraktivni ve srovnani s prijezdem po ul. Kolonie.

| &= 10
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e Prirozené tak bude regulovan vyjezd z izemi po komunikaci VItavska a zatizeni
prilehlych objektl bude minimalizovano.

e V pfipadé jednosmérné Upravy navic dojde k poklesu intenzit v opacném sméru,
coz ¢asteéné vykompenzuje ocekavany narlst dopravy z plochy Z4A.

o Uprava povede ke zvy3eni bezpeénosti chodcii na dané trase, umozni realizovat
chodnik, pfipadné alespon vydefinovat plochu pro pési vramci jednotlivych usekd,
zejména pak pfimo v podjezdu.

e Nevyhodnou daného uspofadani je omezeni pfistupu k lokalité Haslerova /
K Jezu, ktery musi byt nahrazen trasou Délnicka a Kolonie. Z hlediska IAD se vSak nejedna
o zasadni zavlek ¢i omezeni.

o P¥itiZzeni této trasy od zaméru se ocekava na urovni cca 225 prijezdt/24h, tj.
31 prijezdi ve Spickové hodiné (to odpovida cca 1 priijezdu za 2 minuty). Déle je nutno
ocekavat dil¢i zmény vlivem omezeni ul. VItavska (Uroven této zmeény je zapotiebi stanovit
prazkumem).

Varianta B — jednosmérné napojeni lokality Za nadrazim

e Vtéto varianté se predpoklada ponechani organizace provozu v Zelezni¢nim
podjezdu ve stdvajicim stavu a napojeni zaméru Z4a pouze jednosmérnym vyjezdem.

e Tento vyjezd bude doplnén o trasu pro pési a cyklisty umoZiiujici obousmérny
pohyb.

e Atraktivita daného vyjezdu z hlediska lokality Z4A je shodnda jako v pfipadé
varianty A, tj. Ize oCekdvat obdobné pfitizeni dané komunikace dopravou smérujici ze
zaméru. PFitiZeni této trasy od zaméru se ocekava na Grovni cca 225 prajezdii/24h, tj. 31
prajezdi ve Spickové hodiné (to odpovida cca 1 prijezdu za 2 minuty). Dale je nutno
ocekavat dil¢i zmény vlivem omezeni ul. Vitavska (Uroven této zmény je zapotiebi stanovit
prazkumem).

e Zasadni nevyhodou je vSak nemozZnost zfizeni chodniku v rdmci stavajici Sirky
podjezdu bez dalSich opatfeni a dale pak nemoZnost regulace prijezdu po Vitavské
smérem do lokality ul. Haslerova ¢i Dolan. V daném pfipadé pak doprava sméfujici ze
zaméru bude tvofit Cisty nardst provozu na ul. Vitavska

¢ Naopak vyhodou je zachovani stavajici organizace provozu pro pfilehlé lokality
Haslerova ¢i pro smér do Dolan.

e Zdlvodu regulace provozu a zvyseni bezpecnosti v zeleznicnim podjezdu lze
feseni doplnit o svétlenou signalizaci, ktera by dokézala provoz v daném uUseku regulovat.
Soucasné se muiZe jednat o nastroj umoznujici regulovat prijezd danou trasou napf.
volbou del$iho ¢asu cerveného signalu apod. Doplnéni signalizace také umozni realizovat
pfipadné rozdéleni podjezdu na ¢ast pro vozidla a pro pési.

v

Varianta C — napojeni pouze pro pési a cyklistickou dopravu

e Tato varianta predpokladd, Zze napojeni vozidlové dopravy zény Z4a na ul.
Vitavskou nebude umoznéno. Tato trasa by byla vyuzita vyhradné pro pési a cyklisty.

11
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e Nevyhodou feseni je vyssi zatiZzeni dalSich vjezd( a vyjezdd z Gzemi (zejména ul.
Délnicka) a dale i ul. 5. kvétna v centru obce.
e Naopak vyhodou je Uplné omezeni dopadu do ul. Vitavska.

4.1.8 Napojeni Pod Nadrazim / Ke kostelu bude zachovdno vyhradné pro pési a cyklistickou
dopravu

e Tato trasa se nejevi jako vhodna pro automobilovou dopravu, naopak poskytuje
relativné rychlou vazbu pro pési.

4.1.9 Pfirealizaci vyse uvedené strategie dopravniho napojeni (zejména ve varianté A/B) je mozné
docilit vhodného prerozdéleni dopravy sméfujici z/do fesené oblasti Z4A tak, ze zadnd z tras nebude
ptitizena veskerou dopravou sméfujici z/do Uzemi a dopad zdméru je tedy mozné rozloZit do $irsi
oblasti a mezi jednotlivé trasy.

4.1.10 Pfivolbé varianty C dojde k minimalizaci dopadu do ul. Vltavska, naopak vyssi zatiZzeni je nutno
ocekdvat na ul. Délnicka, ptipadné i Kolonie. Dale je vyssi zatizeni mozno ocCekavat i v centralni ¢asti
obce, tj. ul. 5. Kvétna.

4.1.11 Zvyse uvedeného pohledu Ize jako nejvhodnéjsi feSeni oznacit variantu A, nasledovanou
variantou B. Variantu C je mozno oznacit za zalozni feseni v pripadé, Ze nebude mozné dosahnout
obecné dohody o vyufziti ul. Vltavska jakoZto jednoho z napojeni.

5 KOMPENZACNI OPATRENI NA JEDNOTLIVYCH TRASACH

5.0.1 Sohledem navyse popsanou strategii byl ptipraven i predbézny navrhu dil¢ich kompenzacnich
opatfeni na jednotlivych trasach pfistupu do aredlu. Navrh UGprav je pfipraven na zakladé
dostupnych materidl( a podklady a je nutno jej dale rozpracovat v dalSich stupnich projektové
dokumentace.

5.1 UPRAVA UL. KOLONICE

5.1.1 V ptipadé ul. Kolonie se ma jednat o hlavni obousmérné napojeni arealu. Jedna se o stavajici
trasu, kterd vykazuje dostatecné zakladni parametry pro provoz jak aredlové osobni dopravy, tak i
nakladni dopravy vystavby (trasa ma vyt vyuZita jako jediny pfijezd na stavbu).

5.1.2  Naproti tomu stavba vykazuje dil¢i nedostatky technického uspofadani, jako napf. stav vozovky
na Zelezni¢nim prejezdu), a zejména pak chybéjici iseky chodnikl. Chybéjici chodniky Ize pfitom
oznacit za hlavni problém dané trasy a to jak z hlediska bezpecnosti, tak i z hlediska plynulosti a
kapacity dané trasy.

5.1.3 Ackoliv nelze ocekavat vysoké vyuziti daného pristupu pésimi smérujicimi do arealu Z4A, je
nutno poditat s pohybem pésich do aredlu Sroubdren, zejména pak obcasnymi $pickami pfi
udalostech v mistnim kulturnim centru Uhelny mlyn, i ve vazbé na okolni pfilehlé objekty. Z tohoto

| &= 12
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vy

dlvodu Ize oznacit za nezbytné vyreseni pravé problematiky pésich podél celé trasy ul. Kolonie
(optimalné az k objektu Uhelného mlyna).

5.1.4 Napojeni ul. Kolonie na Leteckou lze oznacit za vyhovujici jak z pohledu provozu osobni
dopravy, tak z pohledu provozu néakladni dopravy (v predchozich studiich byl provérovan prijezd
vle¢nymi kfivkami). Naopak za potencionalné problematické Ize oznacit usporaddani prechodu pro
chodce pres ul. leteckou v blizkosti kfizovatky. Pfechod vykazuje nenormovou délku (okolo 9 m) a
navic dochazi k odstavovani vozidel v jeho tésné blizkosti ¢imz je omezen vzajemny rozhled
chodec/vozidlo.

5.1.5 Sohledem na vySe uvedené byl pfipraven predbézny ndvrh upravy ul. Kolonie, ktery je

naznacen na nasledujicim obrazku a v pfiloze 5.A.
DILCi UPRAVY ORGANIZACE PROVOZU
HLAVNi\/JEZDIVYJEZD DO UZEMI

N,
PRES AREAL SROUBAREM

"N h ;
AN Y \ JEDINY VJEZD STAVBY

i ; STAVAJICI BRANA ODSTRANENA / UPRAVENA
DOPLNENI{ CHODNiKU

PRO PESI

PRIP. DOPLNENI OCHRANNEHO
/ OSTRUVKU PRO PRECHAZENT

UPRAVA ZELEZNICNIHO PREJEZDU

UPRAVA VOZOVKY

Obrazek 1: Navrh upravy ul. Kolonie

5.1.6  Navrh pocitd s dostavbou chybéjicich ¢asti chodniku pro pési v celé délce trasy od ul. Letecka
a7 do prostoru za stavajici vjezdovou branu aredlu Sroubaren. Chodnik by mél byt vybudovan
v minimalni Sitce 2,0m, vozovka pak zachovdana v Sifce min. 6,0 m.

5.1.7 Vsouvislosti s navrZzenou Upravou dojde i k rekonstrukci povrchu vozovky zejména v oblasti
Zelezni¢niho prejezdu. V soucasné dobé Ize ocekavat, Ze z divodu vedeni samostatné trasy pro pési
bude nutné dil¢im zplsobem upravit zabezpecovaci zafizeni prejezdu. ZpUsob Upravy bude
definovan v dalsich stupnich projektové dokumentace po projedndni se SZ.

5.1.8 Na Upravu ul. Kolonie navaze i dil¢i Uprava komunikaci uvnitf arealu Sroubaren, kterd bude
provedena po dohodé s majitelem. V celé délce bude zachovana volnd sitka vozovky min. 6,0 m,
resp. o svétlé sitce 7,0 m (v¢. bezpecnostnich odstupt). Do vozovky budou integrovany stavajici
koleje vlecky, ktera bude i naddle vyuZivana. Zlepsen bude pfistup pro pési k objektu Uhelného

mlyna.

5.1.9 Jako vhodné dopliujici opatfeni je moZno oznacit realizaci ochranného ostriivku pro
prechdazeni na stavajicim prechodu pres ul. Leteckou.

| &= 13




LIBCICE NAD VLTAVOU — PLOCHA Z4-A

UVODNI NAVRH DOPRAVNI OBSLUHY UZEMI/ CERVEN 2023/ REV 00

5.2 UL.VLTAVSKA

5.2.1 Ul Vltavskd predstavuje jednu ze sekundarnich pfistupovych tras do Uzemi Z4A. V pfipadé
vyuZziti této trasy (varianta A+B) bylo doporuceno jeji vyuziti pouze jako jednosmérného vyjezdu

z Uzemi Z4a z dlivodu minimalizace zatiZeni této trasy.

5.2.2 Vsouvislosti sjejim vyuZitim byly navrZeny kompenzacni opattfeni, které by napomohli
zejména zvysSit bezpecCnost pésich na dané trase, ktera disponuje omezenymi navrhovymi
parametry. Jedna se o Casto vyuZivanou trasu pro pési a cyklisty, ktera pfitom nedisponuje

samostatnymi chodniky ani dalSimi opatfeni pro zpomaleni dopravy.

5.2.3 Zhlediska regulace prljezdu se jako nejvhodnéjsi jevi reseni ve varianté A, pro néjz byl
pfipraven predbézny navrh Upravy komunikace. Navrh je znazornén na nasledujicim obrazku,

podrobnéji pak v samostatné pfiloze 5.B.

| ZJEDNOSMERNENI PRUJEZDU, — ;
VYZNACEN GASTI PRO PEST | Y|

OBNOVA VOZOVKY, DOPLNENI
SAMOSTATNE TRASY PRO PESIICY KLISTY

ZKLI DROVACH UF'ATRENJ (ZUOZEN]

VDZOVKY VYZNAGEN! CASTI PRO F'.E_§T AT‘D) - TRASA PRO PESI/CYKLISTY

DOPLNENI 3 EDNOSTRAWH/C)\
{:’-{ODN\KU \

ZPOMALOVACIOPATRENI

Obrazek 2: Navrh upravy ul. VItavska _

5.2.4 Navrh ptedpokldda zavedeni rezimu zény Tempo 30 v celé oblasti ul. VItavska. V blizkosti
napojeni na ul. Kralupskou bude osazen zvyseny pricny prah pro zpomaleni prlijezdu a zvyraznéni
vjezdu do zény. Usporadani vlastni kfizovatky s ul. Kralupskou bude zachovano, jelikoz je vyuzivano

k otaceni autobusu.
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5.2.5 Dale bude vybudovan novy chodnik podél vychodni hrany vozovky v ndvaznosti na stavajici
chodnik u ul. Kralupska. Predpoklada se realizace vozovky §. 5,50 m a chodniku o minimalni Sifce
1,5m.

5.2.6 Ve stfedni ¢asti trasy (v blizkosti napojeni ul. Pod Nadrazim) je stavajic trasa vyznamné zlzena
vlivem stavajicich historickych objektd. V daném misté je navriena zvysena plocha aZ po kfiZzovatku
s ul. Pod Nadrazim, kde bude cast pro pési a ¢ast pro vozidla oddélena pouze odliSnym povrchem a
prevysenou obrubou +2cm. Vozovka je uvaZzovana v daném sifi obousmérna jednopruhova s Sitkou
cca 3,50 m (pripadné 3,25 m v misté nejvétsiho zuzeni), na ni bude navazovat chodnik s Sitkou
alespon 1,50 m. Bézny prujezd osobniho vozidla bude tedy mozny vyhradné po vozovkové ¢asti,
v pfipadé vyjimecného prijezdu rozmérnéjsiho vozidla je pak umoinén prljezd po celé Sifce
uli¢niho prostoru.

5.2.7 Za kritické lze oznadit feSeni stdvajiciho podjezdu pod Zeleznicni trati. Jak je uvedeno vyse,
stdvajici podjezd umoznuje osamoceny prajezd nakladniho vozidla (disponuje dostatecnou svétlou
Sirkou i vyskou), pripadné pomalé mijeni 2 osobnich vozidel. Chybi vSak opatreni pro prichod
pésich, coz snizuje obecné bezpecnost daného mista.

5.2.8 Prozvyseni bezpecnosti pésich je vhodné definovat v rdmci stdvajici svétlé sitky podjezdu trasu
pro pési na ukor vozovky. Z tohoto pohledu se nejevi jako vhodné zachovat v podjezdu dlouhodobé
obousmérny provoz vozidel, ale redukovat jej na jednosmérny (varianta A), pfipadné jednopruhovy
obousmérny (v ramci varianty B), kdy by vSak pravdépodobné bylo nutné prijezd signalizovat.

5.2.9 NavrZené rfeseni predpoklada vymezeni chodniku o minimalni Sifce 1,50 m a vymezeni vozovky
v Sifce min. 3,50 m (v zavislosti na Sifce podjezdu — bude upresnéno v dalsich stupnich).

5.2.10 Navazujici Usek ul. Pod Nadrazim (zpét smérem karedlu Z4A) bude plné rekonstruovan,
realizovana bude vozovka o Sifce 5,50 m (ptip. 6,00 m) doprovdzend samostatnych chodnikem
v kombinaci s cyklostezkou Sitky min. 3,0 m. Podjezd pod Zelezni¢ni trati v prodlouzeni ul. Za
kostelem bude uzavien pro béznou dopravu a uréen pouze pro pési a cyklisty.

5.3 UL.DELNICKA

5.3.1 Stavajici komunikace je fe$ena jako obousmérna dvoupruhova komunikace. Sitka vlastniho
podjezdu pod Zelezniéni trati je vSak omezend na cca 4,50 m. Vyskové navic prijezd neumoziiuje
pohyb nakladni dopravy.

5.3.2 Dle navrZené strategie by toto napojeni mélo slouzit jako jednosmérny vjezd do Uzemi
(varianta A+B) ptipadné jako vyjezd z Uzemi ve varianté C. NavrZené feseni je zndzornéno na dalSim
obrazku a v pfiloze 5.C.

| &= 15




LIBCICE NAD VLTAVOU — PLOCHA Z4-A

UVODNI NAVRH DOPRAVNI OBSLUHY UZEMI/ CERVEN 2023/ REV 00

TR o SN N 2 =
DG\ .

=N \\’{% A 'vxé/\" ®_
\ . ZJEDNOSMERNEN| PRUJEZDU: -
o NN VYZNACENT €ASTIPROPESL .
e ¢ N LN

I . 5 UPRAVA.NAPOJERT:
==——7POl ALOVAC OPATREN]. .

— ROZSIRENT CHOBNIKU <wm x ™
Al ZAPUSTEN Y A

Obrazek 3:Uprava ul. Délnicka

5.3.3 Vramci kompenzacnich opatieni bylo navrzeno prodlouzeni chybéjiciho chodniku od narozi
kfiZovatky Délnickd x LibuSina smérem k podjezdu a jeho protazeni pres stdvajici podjezd az do
aredlu Z4A. S ohledem na minimalni dostupny prostor byla navrzena Sifka vozovky 2,57 m a Sitka
chodniku 1,25-1,50 m v zavislosti na Sitkovém usporadani uliéniho profilu (vymezen stavajicimi

objekty/zdmi).

5.3.4 Na tuto Upravu navaze vystavba nové komunikace na vychodni strané podjezdu, kde bude

vy v

vybudovédna nova vozovka s Sitkou 3,75 m doprovazena chodnikem o Sifce 3,0 m.

5.3.5 Jako doplrikové kompenzacni opatreni byla navrZzena Uprava jizni hrany komunikace Délnicka,
resp. roz$ifeni stavajiciho chodniku podél objektu 143/3 — 144/7 ze stavajici nevyhovuijici sitky okolo
0,6 m na cca 1,25 m tak, aby byla sniZena rizika pro pfipadné chodce (napf. pfi vychazeni z objektd).
Déle Ize za vhodné oznadit zapusténi 2 stavajicich parkovacich stani na poz. 144/1 dale do svahu

tak, aby zaparkovana vozidla neomezovala prljezdni prostor komunikace.

5.3.6 Soucasné byla navrZena realizace zvySené kfiZzovatkové plochy ul. Délnicka x LibusSina pro
zpomaleni prajezdu.

5.3.7 Naopak napojeni ul. Délnicka na ul. Leteckou bylo doporuceno ponechat ve stavajicim stavu.
Komunikace délnickd pomérné rychle klesd od mista napojeni a jakdkoliv Uprava naroZi by
znamenala dal$i omezeni zhlediska pohybu chodcl (prodlouZeni prechodu). V pripadé
jednosmérného vjezdu do Uzemi Z4A |ze navic o¢ekavat primarné pritizeni sméru prdjezdu na levém
odboceni z ul. Letecka (ve sméru od severu do aredlu Z4A), jelikoZ od jihu bude doprava smérovat
primarné pres Zelezni¢ni prejezd na ul. Kolonie. Pfijezd nakladni dopravy pres ul. Délnickd pak neni
mozny (omezena vyska podjezdu).

v

5.3.8 S ohledem na vyssi ocekavané zatiZeni ul. Leteckd pak lze za daleko vhodnéjsi kompenzacni
opatreni oznadit umisténi ochranného ostrivku pro prechazeni pres ul. Leteckou zhruba pred
objektem Posty. Toto opatreni zajisti sniZzeni rychlosti prijezdu po jinak rovném useku ul. Leteck3,
zlepseni podminek pro levé odboceni (vozidlo se ,ukryje do prostorou za ostrivek”), ale vyresi i
potencionalni problém s prechazenim.
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6 DOPRAVNE-INZENYRSKE POSOUZENI

6.0.1 Sohledem na vySe uvedenou strategii a jednotlivé varianty bylo dale pfipraveno dopravné-
inzenyrské posouzeni, které ma za ukol podrobnéji popsat dopad zdméru v jednotlivych scénéfich.
Jedna se soucasné o podklady, které je mozné vyuZit pro zpracovani hlukové ¢i rozptylové stude.

6.1 ZPUSOB ZPRACOVANI, VSTUPNi UDAJE A POPIS DOPRAVNiICH MODELU

6.1.1 Sohledem na harmonogram vystavby a zprovoznéni komunikacni sité byly dopravné-
inzenyrské podklady zpracovany v nékolika horizontech:

» Model 1 - Stavajici stav — rok 2023,

» Model 2 — Vyhled — rok 2027 — bez realizace zdméru

» Model 3 — Vyhled — rok 2027 — s plochou Z4A — napojeni var A
» Model 4 — Vyhled — rok 2027 — s plochou Z4A — napojeni var B
» Model 5 - Vyhled — rok 2027 — s plochou Z4A — napojeni var C

6.1.2 S ohledem na nedostupnost Udaji o aktualnich Urovnich provozu na lokalni siti komunikaci,
jsou dopravné-inzenyrské podklady pripraveny na zékladé nového dopravniho prizkumu
provadéného na Uzemi Libcic nad Vitavou.

6.1.3 Modely dopravy a rozbory intenzit jsou pripraveny na zadkladé nejaktualnéjsi metodiky pro
vypocty hluku, tj. dle aktualizovanych metodickych pokynd pro vypocet hluku ,Vypocet hluku z
automobilové dopravy. Manuél 2018, které byly schvaleny Ministerstvem dopravy CR, zn. 90/2019-
910-UPR/3, v poslednim znéni na zdkladé metodického usmérnéni - schvélené Metodické usmérnéni
pro zajisténi jednotného postupu orgadni verejného zdravi a zdravotnich Ustavl pfi posuzovani, resp.
realizaci vypo¢tl hluku z automobilové dopravy” s &.j.: MZDR 39345/2019-2/0VZ ze dne 27.7.2020.

6.1.4 Vramci posouzeni jsou dopravné-inZzenyrské podklady rozdéleny na celkovy pocet vozidel a
z toho osobni vozidla / lehka nakladni vozidla / téZka nakladni vozidla. Pro orientaci v éase byly
informace zjistovany za interval 24hod, za denni provoz (6:00 — 22:00), za no¢ni provoz (22:00 — 6:00)
na rdznych sledovanych profilech.

6.1.5 Podil nocnich intenzit (22:00-06:00) obecné dopravy je stanoven na zakladé postupu
popsaného v metodickych pokynech pro vypocet hluku ,Vypocet hluku z automobilové dopravy.
Manual 2018“ v aktualnim znéni.

6.1.6  Umisténi jednotlivych sledovanych profil{i a jejich oznadeni je patrné z ptilohy 6.1.

6.2 MODEL 1 - STAVAJICIi STAV - ROK 2023

6.2.1 Pro zpracovani podkladového modelu dopravy ve stdvajicim stavu v centralni ¢asti LibCic a na
vsech v Uvahu pfipadajicich ptistupovych trasach do aredlu (ul. Kolonie, Délnicka, Vltavska, bylo
nutné nejdrive provést prlizkum intenzit dopravy.
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6.2.2 Ten byl proveden spolecnosti ETC a probéhl v terminu bézného pracovniho dne 21.6.2023
v obdobi 7:00 — 18:00. Provadény dopravni prizkum byl zaméren jak na stanoveni celkovych dennich
zatézi, tak i dennich variaci dopravy na predmétné siti. Zjisténé intenzity byly dale vyuzity pro
stanoveni vyhledovych dopravnich zatézi.

6.2.3 Vzhledem k ucelu prlizkumu a poZadované presnosti vysledkd byl na zakladé danych TP 189
zvolen kombinovany prizkum — s vyuZitim videozdznamu a naslednym ru¢nim vyhodnocenim.
Prizkum byl provadén na nasledujicich kfizovatkach:
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Obrazek 4: Umisténi scitanych kfiZovatek

6.2.4 Prazkum i jeho vyhodnoceni bylo provadéno skupinou radné vyskolenych a poucenych osob.
Intenzita vozidel byla sledovana po jednotlivych smérech dopravnich proudd na kiizovatkach. Casové
bylo séitani rozdéleno po 15 minutach. V pribéhu prizkum( nedoslo k Zddnym mimofadnym
udalostem (nehody, vyznamné kulturni udalosti apod.), které by mohly vyrazné ovlivnit priibéh ci
vysledky dopravniho prizkumu.

6.2.5 Vyhodnoceni prizkumu a vypocet RPDI byl provadén do Protokolu vypoctu definovaného dle
TP 189. Tento protokol umozZni stanovit RPDI i intenzity Spickové hodiny na zdkladé predepsanych
prepoctovych koeficientll (denni variace, tydenni variace, ro¢ni variace). Tyto koeficienty jsou voleny
na zakladé doby prizkumu, dne vtydnu, mésice vroce a dale vidy podle charakteru provozu
(hospodarsky, smiseny, rekreacni) a skupiny komunikaci. Koeficienty jsou dale samostatné stanoveny
pro jednotlivé skupiny vozidel. Celkova metodika vypoctu odhadu RPDI je podrobné popsana v ramci
TP 189 — STANOVENI INTENZIT DOPRAVY NA POZEMNICH KOMUNIKACICH.

6.2.6 Podrobné jsou intenzity rozepsany pro jednotlivé sméry ve schématu v pfiloze 6.2. V pfiloze
6.3 jsou pak dale uvedeny souctové tabulky pro jednotlivé mérené profily (uvedeny obousmérné
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intenzity). Souctova tabulka a rozdéleni intenzit je provedeno dle aktualizovanych metodickych
pokyn( pro vypocet hluku , Vypocet hluku z automobilové dopravy, Manual 2018“ v poslednim znéni.

6.3 MODEL 2 - VYHLED ROK 2027 BEZ REALIZACE ZAMERU Z4A

6.3.1 Model 2 predstavuje vyhledovy stav pro rok planovaného Uplného zprovoznéni aredlu a jeho
napojeni na stavajici komunikaéni sit.

6.3.2 Model byl nejdfive pFipraven zvlast pro stav bez vystavby (0-va varianta), tj. pfi zachovani
stdvajiciho aredlu a dale pro stav po dokonceni nového zaméru. Je zapotiebi upozornit, Ze v soucasné
dobé neni stavajici Uzemi Z4A v podstaté vyuZivano a doprava generovana Uzemim je tedy zcela
minimalni.

6.3.3 Pro stanoveni predpokladaného vyvoje obecné dopravy v Uzemi je nutno pfihlédnout
k platnym TP255 — PROGNOZY INTENZITY AUTOMOBILOVE DOPRAVY. Na zakladé téchto TP tak bylo
mozné stanovit predpokladany rist dopravy mezi lety 2023 (stavajici stav) a rokem 2027 pro dany
typ komunikaci v dané lokalité (Stfedocesky kraj, vzdalenost do 20 km od krajského mésta) na
nasledujici hodnoty:

» Osobnivozidla (v¢. dodavek) 1,06
» Nakladni vozidla (nad 3,5 t) 1,06
6.3.4 Pomoci téchto koeficientd byla navySena obecna doprava projizdéjici uzemim. Timto

postupem byl vytvofen model dopravy v Uzemi pro rok 2027 v pfipadé, Ze bude zachovana stdvajici
komunikacni sit. VySe popsanou metodou rlstovych koeficientl dopravy byl tedy odvozen ocekavany
stav dopravy v celé oblasti v daném vyhledu.

6.3.5 Celkové vysledné intenzity vroce 2027 dopravy ve stavu bez zaméru, schematicky
zobrazuje Ptiloha 7.1 - Celkové intenzity na siti — vyhled 2027, bez zaméru

6.3.6 Souctové tabulky obousmérnych intenzit v roce 2027 ve stavu bez zaméru na jednotlivych
profilech uvadi pFiloha 7.2. V pfiloze/tabulce 7.2 je tedy popsan vyhledovy stav intenzit dopravy (stav
bez vystavby).

6.4 MODEL 3 - VYHLED ROK 2027 - S PLOCHOU Z4A - NAPOJENI VAR A

6.4.1 Model 3 hodnoti vyhledovy stav dopravy v Uzemi po zprovoznéni zaméru Z4A a jeho napojeni
ve varianté A, tj. se zjednosmérnénim ul. Vitavska.

6.4.2 Vramci modelového stavu se zamérem se predpoklada vyse uvedeny narQst dopravy
generované novym zamérem o celkem 755 pfijezdl a 755 odjezdi vSech vozidel z aredlu denné.

6.4.3 Celkové vysledné intenzity dopravy na jednotlivych profilech sledované sité komunikaci, v¢.
zmén vyvolanych dokoncenim nového zdméru, schematicky zobrazuje Pfiloha 8.1 — Celkové intenzity
na siti — vyhled 2027, se zdmérem Z4A - varianta B.
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6.4.4 Rozpad aredlové dopravy na komunikacni sit byl proveden standartnimi dopravné-
inzenyrskymi metodami, tj. zejména na zakladé rozboru zdroji a cild dopravy a ohodnoceni
ptijezdovych a odjezdovych tras z/do aredlu, s pfihlédnutim ke stavajicimu smérovani dopravy
z Uzemi, zjisténému na zdakladé dopravniho prizkumu. Predpokladany rozpad arealové dopravy
v roce 2027 je patrny z Prilohy 8.2 — Rozpad arealové dopravy.

6.4.5 Souctové tabulky obousmérnych intenzit v roce 2027 ve stavu se zdmérem ve varianté A na
jednotlivych profilech uvadi ptiloha 8.3. V pfiloze 8.3 je tedy uveden vyhledovy stav intenzit dopravy
po dokonceni zdméru na kazdém z Usekdll, odvozeny z predpokladaného smérového rozdéleni. Model
zohlednuje i dalsi vySe uvedené skutecnosti (narlst obecné dopravy, dalsi rozvoj v Uzemi atd.).
Souctové tabulky a rozdéleni intenzit je provedeno dle aktualizovanych metodickych pokynl pro
vypocet hluku ,Vypocet hluku z automobilové dopravy. Manudl 2018 v poslednim znéni.

6.4.6 Ze zpracovaného modelu rozpadu aredlové dopravy (pfiloha 8.2) dobfe patrné rozdéleni nové
dopravy na Gzemi Libcic v dané varianté, tj. o¢ekavané narlsty dopravy na jednotlivych trasach. Vyrez
ze zpracovaného modelu je patrny i na nasledujicim obrazku.
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Obrazek 5: Rozpad aredlové dopravy ve varianté A

6.4.7 Zdaného je patrné, Ze nejvytizenéjsi trasou z/do Uzemi bude ul. Kolonie, na které se jako na
jediné ocekava obousmérny provoz zi do reseného Uzemi. Celkové pfitizeni mize byt az na Urovni
800 prajezd(i za den.
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6.4.8 Dale se ocekava vyznamné pritizeni ul. Délnickd, ktera ma slouzit jako vjezd do feseného tUzemi,
a to na urovni cca 550 prljezd(/24h. Napojeni ul. Vitavska, které ma vyznam zejména pro smér
odjezdu ke Kralupim bude pfitizeno zhruba 225 prijezdy za 24 hodin. Tento prljezd bude
jednosmeérny, jelikoZ varianta A predpoklada zjednosmérnéni podjezdu pod Zeleznicni trati.

6.4.9 Ve vztahu k ul. Vltavska se varianta A jevi jako pfizniva z divodu omezeni prijezdu ve sméru
do Dolan, kdy se o¢ekava pokles intenzit v daném sméru az o 100 prQjezd(i/24h. Redlné by tedy
celkovy nardst intenzit dopravy na trase ul. Vitavska dosahoval hodnot pouze mezi cca 100-150
prajezdy za 24h. Princip je znazornén na dalsi obrazku.
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6.4.10 Naopak nevyhodou je nutnost prijezdu do oblasti ul. Haslerova (pfipadné do Dolan) pres ul.
Délnickou ¢i Kolonie a dale pres areal Z4A. Tim jednak stoupne zatiZeni téchto ul. (cca 0 100 prijezd(
za den) a soucasné se zméni trasa prijezdu oproti aktudlni zvyklosti. Z hlediska obsluhy uzemi
Haslerova se vSak nejednd o zdsadni zhorseni, resp. prodlouZeni pfijezdové trasy se projevi pouze pfi
pfijezdu od Kralup (prodlouzZeni vzdalenosti o cca 900 m), pro vSechny ostatni trasy pfijezdu (,,od
Prahy”) je délka prijezdu v podstaté shodna - prodlouZzeni o max. 100 — 200 m, co? je z hlediska
prajezdu automobilu zanedbatelné), princip je doloZen na nasledujicim schématu.
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Plvodni cesta A 510 m
Mova cesta A 1400 m

POvodni cesta B 930 m
MNova cesta B

piivodni cesta C 1200 m
ova cesta C 1260 m

Obrazek 7: Zmény pfistupovych tras k lokalité Haslerova (Var A)

6.4.11 Zhorseni pfistupnosti Uzemi Haslerova je tedy relativhé minimalni, Gprava viak pomUze
obecné zvysit bezpecnost na trase ul. VItavska, kde pres mirné navyseni prdjezdnosti bude nové
prevladat pouze jednosmérny pohyb vozidel, ktery Ize z hlediska pohybu pésich ¢i cyklistl a jejich
orientace povazovat za jednoznacné vhodnéjsi.

s v

6.4.12 Dalsi vyhodou celého usporadani je i optimalizace rozloZeni zatéZe v centralni €asti Libcic,

v

kdy vlivem pfirozeného rozpadu dopravy tato varianta vykazuje nejnizsi ptitizeni ulic 5. kvétna ¢i

s v

ul Letecka (zejména na ul. 5. kvétna lze ocekavat pouze jednostranné pfitizeni od sméru z Kralup
na urovni do 250 prlijezdli za den).

6.5 MODEL 4 - VYHLED ROK 2027 - S PLOCHOU Z4A - NAPOJENI VAR B

6.5.1 Model 4 hodnoti vyhledovy stav dopravy v Uzemi po zprovoznéni zaméru Z4A a jeho napojeni
ve varianté B, tj. s jednosmérnym napojenim Z4A na ul. Vitavskou, ktera vSak bude zachovana
v obousmérném reZimu.

6.5.2 Vramci modelového stavu se zamérem se predpokldada vyse uvedeny narist dopravy
generované novym zamérem o celkem 755 pfijezdl a 755 odjezdi vSech vozidel z aredlu denné.
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6.5.3 Celkové vysledné intenzity dopravy na jednotlivych profilech sledované sité komunikaci, v¢.
zmén vyvolanych dokonc¢enim nového zdméru, schematicky zobrazuje Pfiloha 9.1 — Celkové intenzity
na siti — vyhled 2027, se zdmérem Z4A - varianta B.

6.5.4 Rozpad aredlové dopravy na komunikacni sit byl proveden standartnimi dopravné-
inZenyrskymi metodami, tj. zejména na zakladé rozboru zdroji a cild dopravy a ohodnoceni
ptijezdovych a odjezdovych tras z/do aredlu, s pfihlédnutim ke stavajicimu smérovani dopravy
z Uzemi, zjisténému na zdakladé dopravniho prizkumu. Predpokladany rozpad aredlové dopravy
v roce 2027 je patrny z Pfilohy 9.2 — Rozpad aredlové dopravy - Var B.

6.5.5 Je nutné upozornit, Ze pfitizeni jednotlivych tras provozem dopravy ze zény Z4A je ve
varianté B shodné s variantou A, jelikozZ jedinou zménou je pfesun jednosmérné cCasti napojeni az
za podjezd Zeleznicni trati, pristupové trasy Z4A tak zGstavaji shodné.

6.5.6 Vyhodou usporadani je zachovani stavajiciho pristupu klokalité Haslerova, coZ vsak
soucasné znamena nemoznost regulace prijezdu po ul. Vitavska (na rozdil od varianta A). NarUst
dopravy vyvolany plochou Z4A se tedy projevi vdaném pfipadé projevi plnohodnotné.

6.5.7 | pres tuto skutecnost je mozné diky celkové nizké Urovni intenzit provést navrhované Upravy
ke zvyseni bezpecnosti na trase ul. Vltavska.

6.5.8 Souctové tabulky obousmérnych intenzit v roce 2027 ve stavu se zamérem ve varianté B na
jednotlivych profilech uvadi ptiloha 9.3. V pfiloze 9.3 je tedy uveden vyhledovy stav intenzit dopravy
po dokoncéeni zdméru na kazdém z Usekdl, odvozeny z predpokladaného smérového rozdéleni. Model
zohlednuje i dalsi vySe uvedené skutecnosti (narist obecné dopravy, dalsi rozvoj v Uzemi atd.).
Souctové tabulky a rozdéleni intenzit je provedeno dle aktualizovanych metodickych pokynl pro
vypocet hluku , Vypocet hluku z automobilové dopravy. Manual 2018 v poslednim znéni.

6.6 MODEL 5 - VYHLED ROK 2027 - S PLOCHOU Z4A - NAPOJENI VAR C

6.6.1 Model 5 hodnoti vyhledovy stav dopravy v Gzemi po zprovoznéni zaméru Z4A a jeho napojeni
ve varianté C, tj. bez napojeni Z4A na ul. Vitavskou, ta tedy zUstava beze zmény.

6.6.2 Vramci modelového stavu se zamérem se predpokldada vyse uvedeny narist dopravy
generované novym zamérem o celkem 755 pfijezdl a 755 odjezdi vSech vozidel z aredlu denné.

6.6.3 Celkové vysledné intenzity dopravy na jednotlivych profilech sledované sité komunikaci, v¢.
zmén vyvolanych dokonéenim nového zaméru, schematicky zobrazuje P¥iloha 10.1 — Celkové
intenzity na siti — vyhled 2027, se zamérem Z4A - varianta C.

6.6.4 Rozpad aredlové dopravy na komunikacni sit byl proveden standartnimi dopravné-
inZenyrskymi metodami, tj. zejména na zakladé rozboru zdroji a cild dopravy a ohodnoceni
pfijezdovych a odjezdovych tras z/do aredlu, s pfihlédnutim ke stdvajicimu smérovani dopravy
z Uzemi, zjisténému na zakladé dopravniho prizkumu. Predpokladany rozpad aredlové dopravy
v roce 2027 je patrny z Pfilohy 10.2 — Rozpad arealové dopravy — Var C.
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6.6.5 Smérovani dopravy je v daném pfipadé vyznamné ovlivnéno existenci pouze 2 napojenich
celého uzemi Z4A a soucasné zménou smérovani dopravy na ul. Délnicka. Smérovani dopravy je
patrné i z nasledujiciho vyrezu.

Svobody

= L\dﬁ\“ﬁ & ‘b’b
% i @
= (2] q’"«‘b Q 'éb x
IS

(70 a
Obrazek 8: Rozpad aredlové dopravy ve varianté A

6.6.6 Jak je z vySe uvedeného parné, pfitizeni ul. Vitavska je v této varianté nulové, ¢ehoz je ovsem
dosaZeno na ukor vyznamnéjsiho pfitizeni ulic v centru mésta, zejména pak ul. 5. kvétna (v této
varianté az 550 prjezd(i/24h), a ul. Leteckd, kde zejména v Gseku Chynovska — Délnicka je nutno
ocekavat ndrudst az na Urovni 1100 prijezdi/24h.

6.6.7 Zhlediska dopadu do ul. Délnicka lze ocekavat zhruba obdobny ¢i mirné vyssi narust
dopravy, ackoliv doprava bude smérovat v opacném sméru, vyssi zatiZzeni je nutno ocekdvat i na ul.
Kolonie, ktera by ve vysledku pfedstavovala jediny vjezd do Uzemi Z4A.

6.6.8 Toto Ize pfitom oznadit za nevyznamné;jsi nevyhodu varianty C, kdy by jediny ptistup do uzemi
byl zajistén pres stavajici Zelezni¢ni prejezd. V pripadé vyluk na trati ¢i oprav prejezdu by tak nebyl
zajistén jiny pristup do Uzemi Sroubdren i plochy Z4a, ul. Vltavska by tedy i nadale musela tvorit
nahradni trasu pro obdobi téchto omezeni.
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6.6.9 Pristupu k lokalité Haslerova by byl zachovén v souladu se stavajicim stavem. Upravy ul.
Vitavska by v daném pripadé nebyly v souvislosti se zamérem provedeny, jelikoZ provoz zaméru by
se dané komunikace nijak nedotykal.

6.6.10 Souctové tabulky obousmérnych intenzit v roce 2027 ve stavu se zamérem ve varianté C na
jednotlivych profilech uvadi ptiloha 9.3. V priloze 9.3 je tedy uveden vyhledovy stav intenzit dopravy
po dokoncéeni zdméru na kazdém z Usekdl, odvozeny z predpokladaného smérového rozdéleni. Model
zohlednuje i dalsi vySe uvedené skutecnosti (narlst obecné dopravy, dalsi rozvoj v Uzemi atd.).
Souctové tabulky a rozdéleni intenzit je provedeno dle aktualizovanych metodickych pokyn( pro
vypocet hluku ,Vypocet hluku z automobilové dopravy. Manudl 2018“ v poslednim znéni.

V Praze dne 31.7.2023

ing. Jifi Soucek (za European Transportation Consultancy)
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[PFiloha 1 : POZADOVANY POCET PARK. STANI

Klient: Karlin Group Velikost obce: do 5 000 obyvatel
Nazev: Zastavitelna plocha Z4A Charakter Gzemi: A - v s z
Lokalita: Libé&ice nad Vitavou Stuperi Urovné dostupnosti: 3 Kapacity dle regulacniho planu
Stuperi automobilizace: 1:2,5
POZADOVANY POCET PARKOVACICH STANI DLE CSN 73 6110
POCET UC. JEDNOTEK | DOPORUC. = P = = ¢
O0ZNACENE FUNKCE OCELOVA NA PODIL HrRuBVCH | &rsTYen PS - ZAKLADNI POCET ca | o PS - POCET POZADOVANYCH
OBJEKTU JEDNOTKA |1 ODSTAVNE [1 PARKOVACI| NAVSTEV. | JEDNOTEK | JEDNOTEK ; . ) :
STANI STANT T ODSTAVNYCH | PARKOVACICH ODSTAVNYCH | PARKOVACICH|  CELKEM
Bydleni Byt o 1 obytne Byt 2 1/ 20 obyv. | 1/ 20 obyv. 28 28 14,0 1,4 1,06| 1 14,8 1,5 17
mistnosti
Bydleni Byt do 100 m2 Byt 1 1/ 20 obyv. |1/ 20 obyv. 195 195 195,0 26,0 1,06 1 206,7 27,6 235
Bydleni Byt nad 100 m2 Byt 0,5 1/ 20 obyv. |1/ 20 obyv. 51 51 102,0 10,2 1,06 1 108,1 10,8 119
Retail Jednotlivé prodejna mzpf’;gﬁ?“' - 50 100 % 2800 2240 0,0 44,8 1,06 1 0,0 47,5 48
Senior house Domov dlchodcl 1GZko 5 - - 7000 300 60,0 0,0 1,06 1 63,6 0,0 64
Celkem dle CSN 393 87 483

POZADOVANY POCET PARKOVACICH STANI - BYTY DLE UP LIBCICE (1,5 STANI NA BYT), OSTATNI DLE CSN

omaiet | e | Semevk L wa ol ronh | i | Gerion | TS BMoNvoler | ] Ps zhceased roce
STANI STANT STII\N_i ODSTAVNYCH | ODSTAVNYCH ODSTAVNYCH | PARKOVACICH CELKEM

Bydleni BYtr:fsin%bs{itne Byt 1,5 1/ 20 obyv. | 1/ 20 obyv. 28 28 42,0 - 1|1 42,0 - 42
Bydleni Byt do 100 m2 Byt 1,5 1/ 20 obyv. |1/ 20 obyv. 195 195 292,5 - 1 1 292,5 - 293
Bydleni Byt nad 100 m2 Byt 1,5 1/ 20 obyv. | 1/ 20 obyv. 51 51 76,5 - 1|1 76,5 - 77
Retail Jednotliva prodejna mzpfgé’:jj”i - 50 100 % 2800 2240 0,0 44,8 1,06 1 0,0 47,5 48
Senior house Domov dlichodc 18zko 5 - - 7000 300 60,0 0,0 1,06 1 63,6 0,0 64
Celkem dle UP Libé&ice 475 47 524




Zastavitelnd plocha Z4A
Dopravni studie / Cerven 2023

[PFiloha 2A : INTENZITY OSOBNI DOPRAVY GENEROVANE AREALEM

Klient: Karlin Group
Nazev: Zastavitelna plocha Z4A
Lokalita: Libcice nad Vitavou
DENNI INTENZITY INTENZITY RANNI SPICKOVE HODINY INTENZITY ODPOLEDNI SPICKOVE HODINY NOCNI INTENZITY
. . (0:00-24:00) (08:00-09:00) (17:00-18:00) (22:00-06:00)
‘:,z:,:f(.ErﬁI FUNKCE BY:‘%CEIITPP POCET PS ;)YBTR{\TH!;: g: R:g,ﬂ PRIJEZDY ODJEZDY |9 z DENNICH|% z DENNfcH| PRIJEZDY ODJEZDY | z DENNICH|% z DENNfcH| PRIJEZDY ODJEZDY |9 z DENNICH|% z DENNfcH| PRIJEZDY ODJEZDY
’ c g (24H) (24H) (24H) (24H) (24H) (24H)
[VOZ/24H] [VOZ/24H] PRIJEZDO ODJEZDU [VOZ/H] [VOZ/H] PRIJEZDO ODJEZDU [VOZ/H] [VOZ/H] PRIJEZDO ODJEZDU [VOZ/8H] [VOZ/8H]
Bydleni Byt o 1 obytne 28 42 1,4 0,95 40 40 5,2 17,5 3 7 10,6 9,2 5 a 5 5 2 2
mistnosti
Bydleni Byt do 100 m2 195 293 1,6 1,08 315 315 5,2 17,5 17 56 10,6 9,2 34 29 5 5 16 16
Bydleni Byt nad 100 m2 51 77 1,8 1,23 95 95 5,2 17,5 5 17 10,6 9,2 11 9 5 5 5 5
Retail Jednotliva prodejna 2800 48 0,08 4,5 220 220 5,6 2,4 13 6 9,6 9,5 22 21 0,8 1,2 2 3
Senior house Domov dlchodc 7000 64 0,011 1,1 75 75 8 12,5 6 10 10,6 9,2 8 7 5 5 4 4
CELKEM 524 745 745 44 96 80 70 29 30

Piiloha 2 I




Vypocet intenzity generované dopravy

Kategorie Uzemi, Uroven dokumentace

Nazev tizemi: Lib&ice Karlin group, dle platného UP
Uzemi vymezené danou funkci: B - tzemi obytna

2 Typ zastavby: B2 - hromadna obytna zastavba

3 Uroven dokumentace: regulaéni plan / uzemni studie

Vypocet vychoziho ukazatele Gzemi U

4 Vymeéra uzemi: Hruba podlazni plocha [HPP] [m2] 30200
dolni mez | horni mez
Hruba podlazni plocha jednoho podlazi bytové sekce: HPPsek [m? 280 240
5 Pramérny pocet byti na jedno podlazi bytové sekce: Bsek [ 3
Pramérny pocet obyvatel na jeden byt: OB [-] 2,6
6 Vychozi ukazatel uzemi: ] pocet obyvatel 841
7 Jednotka vychoziho ukazatel uzemi: 1U pocet obyvatel 841

Vypocet intenzity generované dopravy

Vypocet pres celkovy pocet cest

dolni mez horni mez

8 Koeficient poctu generovanych cest na jednotku ukazatele U: Kpciu [cest/1 U] 3

9 Celkovy poéet cest v jednom sméru:| PCceik [cest/den] 2523 0
10 Vliv urbanistickych a dalSich podminek na vysledny pocet cest (popis):
1 Vysledny uvazovany poéet cest:| PCceik [cest/den] 2523
12 Kvalita obsluhy MHD: Dobra

IAD MHD pési cyklo

13 Koeficient délby prepravni prace: Kppp [%] 40% 50% 8% 2%
14 Vliv urbanistickych podminek (popis):
15 Koeficient délby prepravni prace po tpravé vlivem urba:(i;tig;yeckl: Kppp (%] 20% 50% 8% 29,
16 Pocet cest v jednom sméru: PC [cest/den] 1009 1262 202 50
17 Vliv sdilené dopravy:
18 Pocet cest po upravé vlivem sdilené dopravy (v jednom sméru): PC [cest/den] 1009 1262 202 50
19 Primeérna obsazenost prostredku: Koss [osob/voz] 2,1 30 1 1
20 Inenzita dopravy (na vjezdu, v jednom sméru): | [voz/den] 480 42 202 50
21 Vliv pretazené dopravy:
22 Narust intenzity dopravy na okolnich komunikacich (v jednom sméru): | [voz/den] 480 42 202 50

Zaveér

Vystup software PROGEDO (verze 1.01) | 15.6.2023, 11:11:22 | European Transportation Consultancy, s.r.o., Ing. Karel Smejkal, Praha 2, uzivatelsky
ucet: ETC_Smejkal (ID: 13)

PRILOHA 3
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UVODNI NAVRH DOPRAVNI OBSLUHY UZEMI/ CERVEN 2023/ REV 00

PRILOHA 6: INTENZITY DOPRAVY - MODEL 1 -
STAVAJICI STAV - ROK 2023
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LIBCICE NAD VLTAVOU - PLOCHA Z4 - A
DOPRAVNE-INZENYRSKE PODKLADY / 2023

|PRILOHA 6.3 SOUCTOVE TABULKY - INTENZITY DOPRAVNICH PROUDU NA SITI 24HODINOVE A Z TOHO NOCNI V ROCE 2023 I

Pozn.: Vytvoieno dle podkladu RSD a priizkumu ETC.

Tabulka 6.3A : Intenzity dopravnich proudu pro rok 2023 - stavajici stav

Komunikace Intenzity automob. dopravy
C. Jméno Charakter 24 hod z toho denni 06:00-22:00 z toho noc¢ni 22:00-06:00
1 Letecka 1 6. Silnice llI. tridy 1100 100 1000 85 15 1030 92 938 79 13 70 8 62 6 2
2 Letecka 2 6. Silnice llI. tridy 1300 140 1160 119 21 1216 130 1086 111 19 84 10 74 8 2
3 Letecka 3 6. Silnice llI. tridy 1450 140 1310 119 21 1358 130 1228 111 19 92 10 82 8 2
4 5. kvétna 6. Silnice llI. tridy 1450 60 1390 54 6 1367 56 1311 50 6 83 4 79 4 0
5 Vitavska 1 6. Silnice lIl. tridy 1200 60 1140 54 6 1130 56 1074 50 6 70 4 66 4 0
6 Vitavska 2 7. Mistni komunikace 320 10 310 10 0 294 10 284 10 0 26 0 26 0 0
7 Chynovska 6. Silnice lIl. tridy 1600 160 1440 136 24 1498 148 1350 126 22 102 12 90 10 2
8 Kralupska 6. Silnice llI. tridy 1000 40 960 36 4 944 38 906 34 4 56 2 54 2 0
9 Kolonie 7. Mistni komunikace 740 120 620 114 6 678 110 568 104 6 62 10 52 10 0
10 Délnicka 1 7. Mistni komunikace 120 10 110 10 0 111 10 101 10 0 9 0 9 0 0
11 Délnicka 2 7. Mistni komunikace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 Pod Nadrazim (vjezd) 7. Mistni komunikace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13 Vitavska 3 7. Mistni komunikace 200 0 200 0 0 184 0 184 0 0 16 0 16 0 0
'A% NV ov LNV TNV

Podil no¢ni intenzity (22:00-6:00) z 24 h:
Pozn.: VSechny udaje jsou ve vypoctovych modelech zaokrouhlovdny vidy smérem nahoru na celé 50, 10, 5 (dle

Charakter typu udaje), coZ mizZe zpusobit drobné disproporce v intenzitdch podél trasy.

ov Pozn.: V modelu nejsou zapocitdny cesty vozidel MHD, které je nutné je k uvddéné IAD pripocist (jsou uvedeny
NV ve zprave).

vV VSechna vozidla

NV Nakladni vozidla celkem z VV

oV Osobni vozidla z VV

LNV Lehka nakladni vozidla z VV

TNV Tézka nakladni vozidla z VV




LIBCICE NAD VLTAVOU — PLOCHA Z4-A

UVODNI NAVRH DOPRAVNI OBSLUHY UZEMI/ CERVEN 2023/ REV 00

PRILOHA 7: INTENZITY DOPRAVY - MODEL 2 -
VYHLED ROK 2027 - BEZ REALIZACE ZAMERU

Spole¢nost European Transportation Consultancy, s.r.o. pfipravila tyto podklady pro spole¢nost KARLIN GROUP vyhradné pro
jejich uZiti. PouZiti téchto informaci tfeti stranou je vyhradné na jejich vlastni riziko.

© European Transportation Consultancy, s.r.o. 2023
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LIBCICE NAD VLTAVOU - PLOCHA Z4 - A
DOPRAVNE-INZENYRSKE PODKLADY / 2023

|PRILOHA 7.2 SOUCTOVE TABULKY - INTENZITY DOPRAVNICH PROUDU NA SiTI 24HODINOVE A Z TOHO NOCNI V ROCE 2027 I

Pozn.: Vytvoieno dle podkladu RSD a priizkumu ETC.

Tabulka 7.2A: Intenzity dopravnich proudd pro rok 2027 - VYHLED BEZ ZAMERU

Komunikace Intenzity automob. dopravy
C. Jméno Charakter 24 hod z toho denni 06:00-22:00 z toho noc¢ni 22:00-06:00
1 Letecka 1 6. Silnice llI. tridy 1160 110 1050 94 16 1086 102 984 88 14 74 8 66 6 2
2 Letecka 2 6. Silnice llI. tridy 1380 150 1230 128 22 1292 140 1152 120 20 88 10 78 8 2
3 Letecka 3 6. Silnice llI. tridy 1540 150 1390 128 22 1443 140 1303 120 20 97 10 87 8 2
4 5. kvétna 6. Silnice llI. tridy 1540 60 1480 54 6 1451 56 1395 50 6 89 4 85 4 0
5 Vitavska 1 6. Silnice lIl. tridy 1280 60 1220 54 6 1206 56 1150 50 6 74 4 70 4 0
6 Vitavska 2 7. Mistni komunikace 320 10 310 10 0 294 10 284 10 0 26 0 26 0 0
7 Chynovska 6. Silnice lIl. tridy 1700 170 1530 144 26 1592 158 1434 134 24 108 12 96 10 2
8 Kralupska 6. Silnice llI. tridy 1060 40 1020 36 4 1000 38 962 34 4 60 2 58 2 0
9 Kolonie 7. Mistni komunikace 740 120 620 114 6 678 110 568 104 6 62 10 52 10 0
10 Délnicka 1 7. Mistni komunikace 120 10 110 10 0 111 10 101 10 0 9 0 9 0 0
11 Délnicka 2 7. Mistni komunikace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 Pod Nadrazim (vjezd) 7. Mistni komunikace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13 Vitavska 3 7. Mistni komunikace 200 0 200 0 0 184 0 184 0 0 16 0 16 0 0
'A% NV ov LNV TNV

Podil no¢ni intenzity (22:00-6:00) z 24 h:
Pozn.: VSechny udaje jsou ve vypoctovych modelech zaokrouhlovdny vidy smérem nahoru na celé 50, 10, 5 (dle

Charakter typu udaje), coZ mizZe zpusobit drobné disproporce v intenzitdch podél trasy.

ov Pozn.: V modelu nejsou zapocitdny cesty vozidel MHD, které je nutné je k uvddéné IAD pripocist (jsou uvedeny
NV ve zprave).

vV VSechna vozidla

NV Nakladni vozidla celkem z VV

oV Osobni vozidla z VV

LNV Lehka nakladni vozidla z VV

TNV Tézka nakladni vozidla z VV
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UVODNI NAVRH DOPRAVNI OBSLUHY UZEMI/ CERVEN 2023/ REV 00

PRILOHA 8: INTENZITY DOPRAVY - MODEL 3 -
VYHLED ROK 2027 - S PLOCHOU Z4A - VAR A

Spole¢nost European Transportation Consultancy, s.r.o. pfipravila tyto podklady pro spole¢nost KARLIN GROUP vyhradné pro
jejich uZiti. PouZiti téchto informaci tfeti stranou je vyhradné na jejich vlastni riziko.
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LIBCICE NAD VLTAVOU - PLOCHA Z4 - A
DOPRAVNE-INZENYRSKE PODKLADY / 2023

[PRILOHA 8.3

SOUCTOVE TABULKY - INTENZITY DOPRAVNICH PROUDU NA SITI 24HODINOVE A Z TOHO NOCNI V ROCE 2027 - VARIANTA A

Pozn.: Vytvoreno dle podkladu RSD a priizkumu ETC.

Tabulka 8.3A : Intenzity dopravnich proudu pro rok 2027 - VARIANTA A

Komunikace

Intenzity automob. dopravy

Podil no¢ni intenzity (22:00-6:00) z 24 h:

Charakter

ov
NV

C. Jméno Charakter 24 hod z toho denni 06:00-22:00 z toho nocni 22:00-06:00
1 Letecka 1 6. Silnice Il tfidy 1580 130 1450 114 16 1482 120 1362 106 14 98 10 88 8 2
2 Letecka 2 6. Silnice Ill. tfidy 1675 150 1525 128 22 1571 140 1431 120 20 104 10 94 8 2
3 Letecka 3 6. Silnice lI. tfidy 2455 150 2305 128 22 2309 140 2169 120 20 146 10 136 8 2
4 5. kvétna 6. Silnice ll. tfidy 1725 60 1665 54 6 1627 56 1571 50 6 98 4 94 4 0
5 Vitavska 1 6. Silnice ll. tfidy 1465 60 1405 54 6 1381 56 1325 50 6 84 4 80 4 0
6 Vitavska 2 7. Mistni komunikace 445 10 435 10 0 408 10 398 10 0 37 0 37 0 0
7 Chynovska 6. Silnice Il tfidy 2340 170 2170 144 26 2198 158 2040 134 24 142 12 130 10 2
8 Kralupska 6. Silnice ll. tfidy 1510 40 1470 36 4 1426 38 1388 34 4 84 2 82 2 0
9 Kolonie 7. Mistni komunikace 1505 140 1365 134 6 1380 128 1252 122 6 125 12 113 12 0
10 Délnicka 1 7. Mistni komunikace 740 10 730 10 0 680 10 670 10 0 60 0 60 0 0
11 Délnicka 2 7. Mistni komunikace 620 0 620 0 0 569 0 569 0 0 51 0 51 0 0
12 Pod Néadrazim (vjezd) 7. Mistni komunikace 325 0 325 0 0 298 0 298 0 0 27 0 27 0 0
13 Vitavska 3 7. Mistni komunikace 200 0 200 0 0 184 0 184 0 0 16 0 16 0 0
A\A" NV ov LNV TNV

Pozn.: VSechny udaje jsou ve vypoctovych modelech zaokrouhlovdny vZdy smérem nahoru na celé 50, 10, 5 (dle
typu udaje), coZ miZe zpisobit drobné disproporce v intenzitdch podél trasy.
Pozn.: V modelu nejsou zapocitdny cesty vozidel MHD, které je nutné je k uvddené IAD pripocist (jsou uvedeny ve

Zprave).
\'A% VSechna vozidla
NV Nakladni vozidla celkem z VV
oV Osobni vozidla z VV
LNV Lehka nakladni vozidla z VV
TNV Tézka nakladni vozidla z VV

|

PRILOHA 8.3




LIBCICE NAD VLTAVOU — PLOCHA Z4-A

UVODNI NAVRH DOPRAVNI OBSLUHY UZEMI/ CERVEN 2023/ REV 00

PRILOHA 9: INTENZITY DOPRAVY - MODEL 4 -
VYHLED ROK 2027 - S PLOCHOU Z4A - VAR B

Spole¢nost European Transportation Consultancy, s.r.o. pfipravila tyto podklady pro spole¢nost KARLIN GROUP vyhradné pro
jejich uZiti. PouZiti téchto informaci tfeti stranou je vyhradné na jejich vlastni riziko.

© European Transportation Consultancy, s.r.o. 2023
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LIBCICE NAD VLTAVOU - PLOCHA Z4 - A
DOPRAVNE-INZENYRSKE PODKLADY / 2023

[PRILOHA 9.3

SOUCTOVE TABULKY - INTENZITY DOPRAVNICH PROUDU NA SITI 24HODINOVE A Z TOHO NOCNI VE VYHLEDU 2027 - VARIANTA B

Pozn.: Vytvoreno dle podkladu RSD a priizkumu ETC.

Tabulka 9.3A : Intenzity dopravnich proudu pro rok 2027 - VARIANTA B

Podil no¢ni intenzity (22:00-6:00) z 24 h:

Charakter

ov
NV

Komunikace Intenzity automob. dopravy
C. Jméno Charakter 24 hod z toho denni 06:00-22:00 z toho nocni 22:00-06:00
1 Letecka 1 6. Silnice Il tfidy 1580 130 1450 114 16 1482 120 1362 106 14 98 10 88 8 2
2 Letecka 2 6. Silnice Ill. tfidy 1700 150 1550 128 22 1595 140 1455 120 20 105 10 95 8 2
3 Letecka 3 6. Silnice lI. tfidy 2405 150 2255 128 22 2262 140 2122 120 20 143 10 133 8 2
4 5. kvétna 6. Silnice ll. tfidy 1765 60 1705 54 6 1664 56 1608 50 6 101 4 97 4 0
5 Vitavska 1 6. Silnice ll. tfidy 1505 60 1445 54 6 1419 56 1363 50 6 86 4 82 4 0
6 Vitavska 2 7. Mistni komunikace 545 10 535 10 0 500 10 490 10 0 45 0 45 0 0
7 Chynovska 6. Silnice Il tfidy 2340 170 2170 144 26 2198 158 2040 134 24 142 12 130 10 2
8 Kralupska 6. Silnice ll. tfidy 1510 40 1470 36 4 1426 38 1388 34 4 84 2 82 2 0
9 Kolonie 7. Mistni komunikace 1480 140 1340 134 6 1357 128 1229 122 6 123 12 111 12 0
10 Délnicka 1 7. Mistni komunikace 665 10 655 10 0 611 10 601 10 0 54 0 54 0 0
11 Délnicka 2 7. Mistni komunikace 545 0 545 0 0 500 0 500 0 0 45 0 45 0 0
12 Pod Néadrazim (vjezd) 7. Mistni komunikace 225 0 225 0 0 206 0 206 0 0 19 0 19 0 0
13 Vitavska 3 7. Mistni komunikace 200 0 200 0 0 184 0 184 0 0 16 0 16 0 0
\A" NV ov LNV TNV

Pozn.: VSechny udaje jsou ve vypoctovych modelech zaokrouhlovdny vZdy smérem nahoru na celé 50, 10, 5 (dle
typu udaje), coZ miZe zpisobit drobné disproporce v intenzitdch podél trasy.
Pozn.: V modelu nejsou zapocitdny cesty vozidel MHD, které je nutné je k uvddené IAD pripocist (jsou uvedeny ve

Zprave).
\'A% VSechna vozidla
NV Nakladni vozidla celkem z VV
oV Osobni vozidla z VV
LNV Lehka nakladni vozidla z VV
TNV Tézka nakladni vozidla z VV

|
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LIBCICE NAD VLTAVOU — PLOCHA Z4-A

UVODNI NAVRH DOPRAVNI OBSLUHY UZEMI/ CERVEN 2023/ REV 00

PRILOHA 10: INTENZITY DOPRAVY - MODEL 5
- VYHLED - ROK 2027 - S PLOCHOU Z4A - VAR C

Spole¢nost European Transportation Consultancy, s.r.o. pfipravila tyto podklady pro spole¢nost KARLIN GROUP vyhradné pro
jejich uZiti. PouZiti téchto informaci tfeti stranou je vyhradné na jejich vlastni riziko.

© European Transportation Consultancy, s.r.o. 2023
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LIBCICE NAD VLTAVOU - PLOCHA Z4 - A
DOPRAVNE-INZENYRSKE PODKLADY / 2023

[PRILOHA 10.3

SOUCTOVE TABULKY - INTENZITY DOPRAVNICH PROUDU NA SITI 24HODINOVE A Z TOHO NOCNI VE VYHLEDU 2027 - VARIANTA C

Pozn.: Vytvoreno dle podkladu RSD a priizkumu ETC.

Tabulka 10.3A : Intenzity dopravnich proudii pro rok 2027 - VARIANTA C

Komunikace

Intenzity automob. dopravy

Podil no¢ni intenzity (22:00-6:00) z 24 h:

Charakter

ov
NV

C. Jméno Charakter 24 hod z toho denni 06:00-22:00 z toho nocni 22:00-06:00
1 Letecka 1 6. Silnice Il tfidy 1580 130 1450 114 16 1482 120 1362 106 14 98 10 88 8 2
2 Letecka 2 6. Silnice Ill. tfidy 1925 150 1775 128 22 1807 140 1667 120 20 118 10 108 8 2
3 Letecka 3 6. Silnice lI. tfidy 2630 150 2480 128 22 2475 140 2335 120 20 155 10 145 8 2
4 5. kvétna 6. Silnice ll. tfidy 1990 60 1930 54 6 1878 56 1822 50 6 112 4 108 4 0
5 Vitavska 1 6. Silnice ll. tfidy 1730 60 1670 54 6 1632 56 1576 50 6 98 4 94 4 0
6 Vitavska 2 7. Mistni komunikace 320 10 310 10 0 294 10 284 10 0 26 0 26 0 0
7 Chynovska 6. Silnice Il tfidy 2340 170 2170 144 26 2198 158 2040 134 24 142 12 130 10 2
8 Kralupska 6. Silnice ll. tfidy 1510 40 1470 36 4 1426 38 1388 34 4 84 2 82 2 0
9 Kolonie 7. Mistni komunikace 1705 140 1565 134 6 1563 128 1435 122 6 142 12 130 12 0
10 Délnicka 1 7. Mistni komunikace 665 10 655 10 0 610 10 600 10 0 55 0 55 0 0
11 Délnicka 2 7. Mistni komunikace 545 0 545 0 0 500 0 500 0 0 45 0 45 0 0
12 Pod Néadrazim (vjezd) 7. Mistni komunikace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13 Vitavska 3 7. Mistni komunikace 200 0 200 0 0 184 0 184 0 0 16 0 16 0 0
A\A" NV ov LNV TNV

Pozn.: VSechny udaje jsou ve vypoctovych modelech zaokrouhlovdny vZdy smérem nahoru na celé 50, 10, 5 (dle
typu udaje), coZ miZe zpisobit drobné disproporce v intenzitdch podél trasy.
Pozn.: V modelu nejsou zapocitdny cesty vozidel MHD, které je nutné je k uvddené IAD pripocist (jsou uvedeny ve

Zprave).
\'A% VSechna vozidla
NV Nakladni vozidla celkem z VV
oV Osobni vozidla z VV
LNV Lehka nakladni vozidla z VV
TNV Tézka nakladni vozidla z VV
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